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Schaltungsanordnung zur selektiven Schaltsignalgenerierung 
sowie hiermit ausgestattetes Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanordnung zur selektiven 
Schaltsignalgenerierung sowie ein hiermit ausgestattetes Fahr- 
zeug. Weiterhin betrifft die Erfindung auch ein Verfahren zur 
selektiven Generierung eines Schaltsignals insbesondere zur 
Ansteuerung von Funktionskomponenten eines Kraf tf ahrzeugs . 

Im Bereich der Automobilindustrie besteht der Wunsch, sicher- 
stellen zu konnen, dass bestimmte Schaltvorgange in Fahrzeu- 
K Vgen, wie z.B. die Betatigung eines Startknopf es, oder das Aus- 
^^losen einer Feststellbremse, nur durch den Fahrer eingeleitet 
werden kSnnen. Die hierzu bisher ins Auge gefassten Konzepte 
auf Grundlage von Bildverarbeitungsprozeduren erweisen sich 
als aufwandig und kostenintensiv. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Losungen bereitzu- 
stellen, die es ermoglichen, zur Koordination von Schaltablau- 
fen maligebliche Schaltsignale auf vorteilhafte Weise zu gene- 
rieren. 

•piese Aufgabe wird erf indungsgemafi gelost durch ein Verfahren 
zur Bereitstellung von Schaltsignalen bei welchem jene Schalt- 
signale in Abhangigkeit davon generiert werden, ob eine 
Schalteinrichtung durch einen Anwender selektiv betatigt wird, 
dadurch gekennzeichnet , dass im Rahmen der Betatigung der 
Schalteinrichtung in den Anwender ein Einrichtungssignal ein- 
gekoppelt und durch den Anwender ubertragen wird, und auf 
Grundlage des in den Anwender eingekoppelten Einrichtungssi- 
nals das Schaltsignal generiert wird. 

Dadurch wird es auf vorteilhafte Weise mGglich, funktionell 
frei belegbare Schalteinrichtungen an gewiinschter, ergonomisch 




vorteilhafter Stelle anzuordnen und hierbei ein den jeweiligen 
Anforderungen verbessert Rechnung tragendes Bedienumfeld zu 
schaffen. In vorteilhafter Weise ergibt sich gegenuber her- 
kammlichen Konzepten ein deutlich verminderter Verkabelungs- 
aufwand. 

Vorzugsweise wird das Einrichtungssignal Uber den Anwender zu 
einer zentralen Erf assungszone iibertragen. Diese zentrale Er- 
fassungszone kann bei einer Anwendung iim Kraf tf ahrzeug bei- 
spielsweise durch ein Fahrzeuglenkrad oder eine Sitzflachen- 
elektrode gebildet sein - die mit einer entsprechenden Signal- 
auswertungseinrichtung gekoppelt ist. 

In vorteilhafter Weise sind mehrere Schalteinrichtungen vorge- 
sehen, wobei jede Schalteinrichtung ein schalteinrichtungsspe- 
zifisches Einrichtungssignal generiert. Hierdurch wird es m6g- 
lich, tastselektiv - z.B. durch Beruhrung der ausgewahlten 
Schalteinrichtung mit dem Zeigefinger - die Signalubertragung 
zu veranlassen. 

Das Einrichtungssignal wird vorzugsweise auf Grundlage feld- 
elektrischer Wechselwirkungsef f ekte in den Anwender eingekop- 
pelt . 

Das Einrichtungssignal enthalt in vorteilhafter Weise ein Da- 
tent elegramm. Das Datentelegramm kann einerseits der Identifi- 
zierung der Schalteinrichtung dienen, andererseits kann es 
auch Informationen liber die Art der Betatigung der Schaltein- 
richtung enthalten. Es ist moglich, an der Schalteinrichtung 
Zonen vorzusehen die unterschiedliche Informationsinputs in 
das mittels der Schalteinrichtung generierte Schaltsignal lie- 
fern. So ist es moglich, z.B. fur eine Temperatursteuerung an 
der Schalteinrichtung einen farblich markierten Schaltbereich 
vorzusehen, wobei in dem Schaltbereich ortsabhangig z.B. sich 
von links nach rechts andernde Signalinhalte in dem Einrich- 
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tungssignal enthalten sind. Diese Signalinhalte konnen 
hochfrequent in ciem Einrichtungssignal enthalten sein, oder 
beispielsweise auch durch einen Pulsabstand dieser Einrich- 
tungssignale definiert sein. 

Es ist moglich, im Bereich der Schalteinrichtun g einen Dreh- 
knopf vorzusehen, so dass das Einrichtungssignal in AbhSngig- 
keit von der Betatigung, d.h. der Drehung des Drehknopfes der 
Schalteinrichtung determiniert und generiert wird- Das in Ab- 
hangigkeit von der Drehung des Drehknopfes generierte Einrich- 
tungssignal kann wahrend der Betatigung des Knopfes im Rahmen 

•des hierbei bestehenden Beruhrungskontakt uber den Anwender 
pbertragen werden. 

Es ist moglich, liber eine anwenderseitig korpernah getragene 
Schlusseleinrichtung weiteren Einfluss auf die Schaltsignalge- 
nerierung zunehmen, insbesondere indem ein Schliisselsignal . ge- 
neriert wird, das ebenfalls in den Anwender eingekoppelt wird. 

Das Schaltsignal kann dann in Abhangigkeit davon generiert 
werden, ob eine die Schlusseleinrichtung im Bereich des Anwen- 
ders vorhanden ist und/oder definierte Signalmuster bereit- 
stellt. So ist es moglich, bestimmte Schaltsignale nur dann zu 
»fjj»enerieren, wenn der Anwender sich in einem def iniertenBe- 
^^^reich, z.B. auf dem Fahrzeugsitz befindet und dieser zudera ei- 
ne Schliisseleinrichtung - beispielsweise in Form einer scheck- 
kartenartigen Karte - bei sich tr&gt. 

Es ist mSglich, auf dieser Schlusseleinrichtung eine Signal- 
zwischenverarbeitung durchzuf uhren, so dass zumindest ein Teil 
der seitens der Schalteinrichtungen in den Anwender eingekop- 
pelten Einrichtungssignale im Bereich der Schlusseleinrichtung 
verarbeitet werden und die hierbei ermittelten Auswertungsre- 
sultate Eingang in ein seitens der Schlusseleinrichtung ausge- 
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gebenes, z.B. uber eine Sitzflachen- Oder Lenkradelektrode ab- 
gegriffenes Datentelegramm finden. 

Das System kann derart aufgebaut sein, dass bei Beruhrung der 
Schalteinrichtung durch den Anwender an diesen (durch die 
Schalteinrichtung) ein schwingungsf ahiges System angekoppelt 
wird, und dass Mittel vorgesehen sind durch die feststellbar 
ist, ob der Anwender mit jenem schwingungsf Shigen System ge- 
koppelt ist f und dass in Abhangigkeit davon ob festgestellt 
wird, dass ein Kopplungszustand mit dem schwingungsf ahigen 
System besteht, das Schalt signal generiert wird. 

^Hoas schwingungsf ahige System wird hierbei uber einen Beriih- 
rungskontakt auf kapazitivem Wege mit dem Anwender gekoppelt. 

Dass in den Anwender auf kapazitivem Wege ein Signalereignis 
eingekoppelt wird, und dass in Abhangigkeit von einem Ereig- 
nisabsorptionsvermogen das Schalt signal generiert wird. Die 
Schalteinrichtung kann hierbei eine modulierte Signalsenke 
bilden. Die Modulation der Senke kann schalteinrichtungsspezi- 
fisch erfolgen. Weitehin kann die Modulation der Senke in Ab- 
hangigkeit von einem Signalinhalt des in den Anwender einge- 
koppelten Signalereignis erfolgen. 

^^^^)ie eingangs angegebene Aufgabe wird weiterhin auch gelost 
durch ein Schaltsystem zur Bereitstellung von Schaltsignalen 
bei welchem jene Schaltsignale in Abhangigkeit davon generiert 
werden, ob eine Schalteinrichtung durch einen Anwender selek- 
tiv betatigt wird, dadurch gekennzeichnet , dass die Schaltein- 
richtung derart ausgebildet ist, dass im Rahmen der Betatigung 
der Schalteinrichtung in den Anwender ein Einrichtungssignal 
eingekoppelt und durch den Anwender zu einer Erf assungs zone 
ttbertragen wird, und die Erf assungszone mit einem Schaltsig- 
nalgenerator gekoppelt ist der derart konfiguriert ist, dass 




dieser auf Grundlage des in den Anwender eingekoppelten Ein- 
richtungssinals das Schaltsignal generiert. 

Die Schalteinrichtung weist vorzugsweise wenigstens eine 
Schaltkontaktzone auf. Hierdurch wird es moglich ein fur eine 
gewunschte Schaltzustandsanderung indikatives Signal zu erzeu- 
gen. Die Schalteinrichtung kann auch mehrere Schaltkontakt zo- 
nen aufweisen. Hierdurch wird es moglich, Schaltsignale zu ge- 
nerieren, die beispielsweise eine Schaltzustandswahl in einem 
Einstellbereich ermoglichen. 

Die Schalteinrichtung kann Sensorf lacheri oder auch manuell be- 
ff*^atigbare Schaltmittel wie z.B. Drehknopfe aufweisen wobei in 

^^^Abhangigkeit von der manuellen Betatigung der Schaltmittel je~ 
ner manuellen Betatigung Rechnung tragende Einrichtungssignale 
generiert und in den Anwender eingekoppelt werden konnen. 

Die Schalteinrichtung ist beispielsweise in Form von Steck o- 
der klebbaren ' Schaltmitteln mit integrierten Kodierschaltungen 
im Armaturenberettbereich oder auch an einem Schalthebel 
anbringbar . 

Die Erfindung erstreckt sich weiterhin auch auf ein Schaltsys- 

•tem zur Bereitstellung von Schaltsignalen bei welchem jene 
Schaltsignale in Abhangigkeit davon generiert werden, ob eine 
im Bereich eines Anwenderumf eldes vorgesehene Schalteinrich- 
tung durch einen Anwender selektiv betatigt wird f dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Schalteinrichtung derart ausgebildet 
ist, dass im Rahmen der Betatigung der Schalteinrichtung in 
den Anwender ein Einrichtungssignal eingekoppelt und durch den 
Anwender zu einer Erf assungszone iibertragen wird, und die Er- 
fassungszone mit einem Schaltsignalgenerator gekoppelt ist der 
derart konfiguriert ist, dass dieser auf Grundlage des in den 
Anwender eingekoppelten Einrichtungssinals das Schaltsignal 
generiert. 



6 



In vorteilhaf ter Weise kann hierbei der Anwender oder Bediener 
identif iziert werden indem dieser iiber eine Sitzflache in das 
Schaltsystem einbezogen ist. Dazu mussen schwache Signale liber 
den Schalter, den ihn betatigenden (Zeige-) Finger und den 
Korper des Bedieners in den Sitz geleitet werden. Dies ge- 
schieht in vorteilhaf ter Weise auf kapazitivem Wege mit Wech- 
selspannungssignalen . 

Ein erstes einfaches Funktionsprinzip 

^^in Schalter oder Sensortaster ist an einem Anschluss mit ei- 
ner Signalquelle verbunden, die eine Frequenz im Kilohertzbe- 
reich in diesen einspeist. Im Sitz des Bedieners befindet sich 
eine leitende Flache, die das Signal aufnehmen kann, wenn die- 
ser den Schalter beruhrt und damit das Signal (kapazitiv) uber 
seinen Finger auf seine Haut ubertragt (sog. Body-Bridge) . 
Diese bildet dann die kapazitive Gegenflache zum Sitz. Eine 
bereits im Sitz vorhandene Heizfolie kann beispielsweise als 
Empfangsf lache verwendet werden (s. Abb.l). Ein daran ange- 
schlossener Empfanger detektiert das derart eingespeiste Sig- 
nal. Der Schalter erfullt aufierdem seine bestimmungsgemafie 
^^^^unktion 

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung ergeben sich 
aus der nachf olgenden Beschreibung in Verbindung mit der 
Zeichnung. Es zeigt: 

Abb.l eine Schemadarstellung zu Erlauterung einer ersten 

Schaltungsvariante ; 

Abb. 2 eine Schemadarstellung zu Erlauterung einer ersten 

Schaltungsvariante ; 




Abb. 3 eine Schemadarstellung zu Erlauterung einer ersten 

Schaltungsvar iante ; 



Zu Abb. 1 - einf aches Funktionsprinzip 

Ein erf indungsgemafi besonders vorteilhaf ter Weg, den Bediener 
zu identif izieren ist, ihn und seine Sitzposition in den 
Schaltvorgang mit einzubeziehen . Dazu werden schwache Signale 
uber den Schalter, den ihn betatigenden (Zeige-) Finger und 
dem Korper des Bedieners in den Sitz geleitet . Dies geschieht 
auf kapazitivem Wege mit Wechselspannungssignalen. 

► 

Ein Schalter 6der Sensortaster ist an einem Anschluss mit ei- 
ner Signalquelle verbunden, die eine Frequenz im Kilohertzbe- 
reich in diesen einspeist. Im Sitz des Bedieners befindet sich 
eine leitende Flache, die das Signal aufnehmen kann, wenn die- 
ser den Schalter beriihrt und damit das Signal (kapazitiv) liber 
seinen Finger auf seine Haut ubertragt (sog. Body-Bridge) . 
Diese bildet dann die kapazitive Gegenflache zum Sitz. Eine 
bereits im Sitz vorhandene Heizfolie kann beispielsweise als 
Empfangs flache verwendet werden. Ein daran angeschlossener 
Empf anger detektiert das derart eingespeiste Signal. Der 
chalter erfullt aulierdem seine bestimmungsgemafie Funktion. 



Zu Abb. 2: - erweitertes Funktionsprinzip 

Urn den (Verdrahtungs-) Auf wand zu reduzieren und den Einsatz 
mehrerer Sensor/Taster/Schalter zu dif f erenzieren wird das Ge- 
nerator signal an eine leitende Flache, z.B. im Armaturenbrett 
gefiihrt. Beim Beruhren eines daruber angebrachten Sensors wird 
(uber die Haut des Bedieners und die Sitzfolie) ein Wechsel- 
stromkreis geschlossen; im betreffenden Sensor wird die Wech- 
selspannung gleichgerichtet und in einem Kondensator gespei- 
chert. Mit dieser Gleichspannung wird ein Register, welches 
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eine Identif izierungsnummer enthalt, bitweise an einen elekt- 
ronischen (high-side) Schalter gefiihrt, der die Belastung des 
Wechselstromkreises verandert. Ein geeigneter Empf anger detek- 
tiert die Identif izierungsnummer und leitet diese weiter an 
das Steuergerat, welches den Schaltvorgang vornimmt. 



Zu. Abb. 3: 





Ein Bereich eines KFZ-Armaturenbretts wird von der Unterseite 
mit einer leitenden Folie versehen. Oberhalb dieser Flache 
werden mehrere der zuvor beschriebenen Funktionsgeber ange- 
jbracht, z.B. magnetisch oder aufgeklebt. Die Geber weisen alle 
unterschiedliche Identif izierungsnummern auf. Beim Beruhren 
eines solchen Gebers wird wieder die „Body-Bridge" durch den 
Bediener geschlossen und iiber dessen Sitz vom Empfanger ausge- 
wertet. Wenn am Beif ahrersitz auch ein Empfanger angeschlossen 
wird, kann z.B. die Betatigung von Funktionsgebern auf der 
Mittelkonsole, etwa fur Licht, Heizung, Sitzverstellung u.s.w. 
dem jeweiligen Bediener (Fahrer oder Beifahrer) zugeordnet 
werden. Neben dem geringen Installationsauf wand werden so auch 
Schalter eingespart und der Komfort erhoht. 



Praktische Nebeneffekte und weitere Vorteile 

Die Annaherung einer Hand kann schon vor der eigentlichen Sen- 
sorbetatigung detektiert werden, denn diese nimmt die „Aura" 
des frequenten elektrischen Feldes der Folie auf, die durch 
den Generator gespeist wird. Dies kann beispielsweise dazu 
verwendet werden, die entsprechende Stelle auf dem Armaturen- 
brett zu beleuchten. Auiierdem kann die Sitzbelegung festge- 
stellt werden urn z.B. bei unbesetzten Beif ahrersitz dessen 
Airbag abzuschalten. Die Generatorf requenz kann auch nur als 
„Speisung« fiir die Sensorknopfe verwendet werden, diese kOnnen 
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dann bei Beruhrung eine eigene Frequenz bereitstellen die mit 
dem Identif izierungscode moduliert ist. Die Sensorknopfe kon- 
nen auch mit Handschuhen bedient werden. Der Schaltzustand der 
Funktionsknopfe kann im Sichtbereich des Fahrers dargestellt 
werden. Die Funktionsknopfe sind im Bereich der Einspeisef olie 
frei und individuell positionierbar , auch eine Positionierung 
am Lenkrad ist moglich, wenn dieses mit der Einspeisef requenz 
beaufschlagt wird. Temporare Servicekn6pf e konnen von den 
Werkstatten benutzt werden. Die Signal-Richtung kann auch urn- 
gekehrt werden; beispielsweise konnen von den Sitzflachen un- 
terschiedliche Frequenzen ausgegeben und durch Beruhrung iiber 
die Funktionsknopfe und das Armaturenbrett an einen einzigen 
Kmpfanger gelbitet werden. Die Dif f erenzierung der Bediener 
erfolgt dann iiber die Einspeisef requenz . 



An wendung sb e i spi e 1 e 

Die Freigabe einer elektrischen Handbremse kann nur durch den 
Fahrer erfolgen. Eine Kopfstutze kann immer den richtigen Ab- 
stand zum Hinterkopf einstellen, wenn die zuvor erwahnte „Au- 
ra M hierzu verwendet wird. Ein Verkauf sregal kann mit solchen 
Funktionskndpfen beaufschlagt werden. Beruhrt ein Kunde einen 

•bolchen Knopf, so wird dessen Identif ikationsnummer iiber den 
Kunden an eine, im Boden untergebrachten Folie geleitet, und 
es kann eine elektronische Produktprasentation erfolgen, etwa 
indem auf einer Darstellungsf lache ein Film iiber das Produkt 
gezeigt wird. Auch konnte die Bet&tigung eines solchen Funkti- 
onsknopfes uber das Handytelefon des bet&tigenden Konsumenten 
(mit einem entsprechenden Empfanger ausgestattet ) an ein Por- 
tal weitergeleitet werden. In Flugzeugen kann ein Melde- und 
Lichtsystem mit dieser Technik den Verdrahtungsauf wand erheb- 
lich reduzieren. 

Verbesserte Wechselspannungsspeisung 
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Durch LC-Resonanzkreise kann der Pegel bei der Einspeisung 
und/oder in den Funktionsknopf en betrachtlich erh6ht werden. 

Durch das erf indungsgemafie Schaltsystem wird es m5glich, z.B. 
die Auswahl der Getriebetibersetzung (z.B. bei einer Tiptronic- 
Schaltung) nur durch eine Person zuzulassen, die auf dem Fah- 
rersitz sitzt :und ggf. eine mobile Schlusseleinrichtung tragt. 
Insbesondere hierbei ist z.B. an einem Ganghebel eine Signal- 
ubertragungsflache ausgebildet, die bei Beruhrungskontakt mit 
der Handflache des Fahrers - iiber den Korper des Fahrers einen 
Datentransfer zwischen der mobilen Schlusseleinrichtung und 
einer weiteren f ahrzeugseitigen Signalverarbeitungseinrichtung 
rmSglicht . 

Die vorzugsweise in Kombination mit dem erf indungsgemafien Sys- 
tem vorgesehene mobile Schlusseleinrichtung kann auch Daten 
ubertragen, die beispielsweise zur benutzerindividuellen Kon- 
figuration der Fahrzeugausstattung herangezogen werden konnen. 
So ist es beispielsweise moglich, uber die mobile Schlussel- 
einrichtung eine benutzerspezif ische Kennung oder auch voll- 
standige Konf igurationsdaten auszugeben, so dass beispielswei- 
se der Fahrersitz, die Spiegel und weitere seitens des Anwen- 
ders bevorzugte Einstellungen am Fahrzeug selbsttatig herbei- 
efiihrt werden. 



Ober die mobile Schlusseleinrichtung kann auch ein Datensatz 
zur Fiihrung eines elektronischen Fahrtenbuches, oder zur 
Fahrtkostenbestimmung zu - oder von einer f ahrzeugseitigen 
Signalverarbeitungseinrichtung ubertragen werden. 

Es ist moglich, im Fahrzeuginnenbereich Schaltf lachen vorzuse- 
hen, uber die ein Signaltransf er zwischen der mobilen Schlus- 
seleinrichtung und der f ahrzeugseitigen Signalverarbeitungs- 
einrichtung ausgefiihrt werden kann. Insbesondere far Schalt- 
flachen im Bereich einer Fahrzeugmittelkonsole wird es mSglich 




anhand der ggf. erfolgenden Signaleinkoppelung der durch die 
mobile Schlusseleinrichtung generierten Signale in die Schalt- 
flSche, zu ttberprufen, ob die Schaltf lichen vom autorisierten 
Nutzer oder z.B von einem nichtautorisierten Beifahrer beta- 
tigt wurden. Es ist auch moglich im Wege der Signaleinkoppe- 
lung zu iiberpriifen von welchem Fahrer/Fahrgast eine Betatigung 
der Schalt f lachen erfolgt. Es ist moglich z.B. zur Ansteuerung 
eines elektrischen Fensterhebers im Bereich der Mittelkonsole 
eine Schalterf lache vorzusehen, wobei bei Beriihrung der Schal- 
terflache durch den Fahrer das f ahrerseitige Fenster, und bei 
Beriihrung derselben Schalterf lache durch den Beifahrer, das 
Beif ahrer-seitige Fenster angesteuert wird. 

Zur Unterscheidung von welchem Fahrer/Fahrgastplatz aus eine 
Schalt- oder Schalterf lache bedient wird ist es auch moglich, 
unabhangig von der mobilen Schlusseleinrichtung in den jewei- 
ligen Fahrgast ein Signal einzukoppeln, das eine Unterschei- 
dung ermoglicht. Diese Signaleinkoppelung kann insbesondere 
iiber die Sit zf lache erfolgen. Hierzu ist in der Sitzf lache 
vorzugsweise eine Elektrode - beispielsweise in Form einer 
leitfahigen, flexiblen Gewebeeinlage - vorgesehen, iiber die 
sitzplatzspezif ische Signale in den jeweiligen Sitzplat znut zer 
eingekoppelt werden. Ober dieses Konzept lassen sich insbeson- 
ere auch Kindersicherungen realisieren. 



Es ist moglich, den Signaltransf er iiber den Sitzplatznutzer so 
abzuwickeln, daJi dieser vom Sitzplatz zu der jeweils beruhrten 
Schalt- oder Schalterf lache flieiit. Es ist auch m6glich, iiber 
die Schalt- oder Schalterf lachen in den Sitzplatznutzer ein 
Schalterspezif isches Signal einzukoppeln, das iiber die Sitz- 
f lachenelektrode einer weiteren Signalverarbeitung zugefuhrt 
werden kann. Auch bei diesen Systemen bildet der Korper des 
Fahres/Sitzplatznutzers ein Teil der Signaliibertragungsstre- 
cke . 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zur Bereitstellung von Schaltsignalen bei welchem 
jene Schaltsignale in Abhangigkeit davon generiert werden, ob 
eine Schalteinrichtung durch einen Anwender selektiv betatigt 
wird, dadurch gekennzeichnet, dass im Rahmen der Betatigung 
der Schalteinrichtung in den Anwender ein Einrichtungssignal 
eingekoppelt und durch den Anwender ttbertragen wird, und auf 
Grundlage des in den Anwender eingekoppelten Einrichtungssi- 
nals das Schalt signal generiert wird. 

•2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das 
binrichtungssignal liber den Anwender zu einer zentralen Erfas- 
sungszone ubertragen wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass mehrere . Schalteinrichtungen vorgesehen sind, und jede 
Schalteinrichtung ein schalteinrichtungsspezif isches Einrich- 
tungssignal generiert . 

4. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Einrichtungssignal auf Grundla- 
ge feldelektrischer Wechselwirkungsef f ekte in den Anwender 

^^^ingekoppelt wird. 

5. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Einrichtungssignal ein Datente- 
legramm enthalt. 

6. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Einrichtungssignal in Abhangig- 
keit von der Betatigung der Schalteinrichtung generiert wird. 

7. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass iiber eine anwenderseitig k5rpernah 




getragene Schlusseleinrichtung ein Schlusselsignal generiert 
wird, das ebenfalls in den Anwender eingekoppelt wird. 

8. Verfahren nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Schaltsignal in Abhangigkeit 
davon generiert wird, ob eine die Schlusseleinrichtung im Be- 
reich des Anwenders vorhanden ist und/oder definierte Signal- 
muster bereitstellt . 



9. Verfahren nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass die zentrale Erfassung ttber eine 

^^^Sitzf lachenelektrode erf olgt . 

10. Verfahren nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Sitzf lachenelektrode in einen 
Fahrzeugsitz integriert ist, 

11. Verfahren nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, Dass bei Beriihrung der Schalteinrich- 
tung durch den Anwender an diesen ein schwingungsf Shiges Sys- 
tem angekoppelt wird, und dass Mittel vorgesehen sind durch 
die feststellbar ist, ob der Anwender mit jenem schwingungsf a- 
higen System gekoppelt ist, und dass in Abhangigkeit davon ob 

«JwBfestgestellt wird, dass ein Kopplungszustand mit dem schwin- 
^^^gungsf ahigen System besteht, das Schaltsignal generiert wird. 

12. Verfahren nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass das schwingungsf ahige System iiber 
einen Bertthrunskontakt auf kapazitivem Wege mit dem Anwender 
gekoppelt wird. 

13. Verfahren' nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, Dass in den Anwender auf kapazitivem 
Wege ein Signalereignis eingekoppelt wird, und dass in Abhan- 
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gigkeit von einem Ereignisabsorptionsvermogen das Schaltsignal 
generiert wird. 

14. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Schalteinrichtung eine modu- 
lierte Signalsenke bildet. 

15. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 14 , 
dadurch gekennzeichnet , dass die Modulation der Senke schalt- 
einrichtungsspezif isch erfolgt. 

16. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 15, 
■dadurch gekennzeichnet, dass die Modulation der Senke in Ab~ 

hangigkeit von einem Signalinhalt des in den Anwender einge- 
koppelten Signalereignis erfolgt. 

17. . Schaltsystem zur Bereitstellung von Schaltsignalen bei 
welchem jene Schaltsignale in Abhangigkeit davon generiert 
werden, ob eine Schalteinrichtung durch einen Anwender selek- 
tiv betatigt wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltein- 
richtung derart ausgebildet ist, dass im Rahmen der Betatigung 
der Schalteinrichtung in den Anwender ein Einrichtungs signal 
eingekoppelt und durch den Anwender zu einer Erf assungszone 

Ikbertragen wird, und die Erf assungszone mit einem Schaltsig- 
nalgenerator gekoppelt ist der derart konfiguriert ist, dass 
dieser auf Grundlage des in den Anwender eingekoppelten Ein- 
richtungssinals das Schaltsignal generiert. 

18. Schaltsystem nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schalteinrichtung wenigstens eine Schaltkontakzone 
aufweist . 

19. Schaltsystem nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schalteinrichtung mehrere Schaltkontaktzo- 
nen aufweist. 
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20. Schaltsystem nach wenigstens einem der AnsprUche 17 bis 

19, dadurch gekennzeichnet , dass die Schalteinrichtung manuell 
bet&tigbare Schaltmittel aufweist, und dass in Abhangigkeit 
von der manuellen Betatigung der Schaltmittel jener manuellen 
Betatigung Rechnung tragende Einrichtungssignale generiert und 
in den Anwender eingekoppelt werden. 

21. Schaltsystem nach wenigstens einem der Ansprtiche 17 bis 

20, dadurch gekennzeichnet , dass die Schalteinrichtung im Ar- 
maturenberettbereich anordbar ist. 

^^22. Schaltsystem nach wenigstens einem der Anspruche 17 bis 

21 , dadurch gekennzeichnet, dass die Schalteinrichtung an ei- 
nem Schalthebel vorgesehen ist. 

23. Schaltsystem zur Bereitstellung von Schaltsignalen bei 
welchem jene Schaltsignale in Abhangigkeit davon generiert 
werden, ob eine im Bereich eines Anwenderumf eldes vorgesehene 
Schalteinrichtung durch einen Anwender selektiv betatigt wird, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Schalteinrichtung derart aus- 
gebildet ist, dass im Rahmen der Betatigung der Schalteinrich- 
tung in den Anwender ein Einrichtungssignal eingekoppelt und 
l^Mlurch den Anwender zu einer Erf assungszone iibertragen wird,. 
^^und die Erf assungszone mit einem Schaltsignalgenerator gekop- 
pelt ist der derart konfiguriert ist, dass dieser auf Grundla- 
ge des in den Anwender eingekoppelten Einrichtungssinals das 
Schaltsignal generiert. 
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